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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

@ Karosserie fur ein Kraftfahrzeug, insbesondere einen Personenkraftwagen 

Elne Karosserie fur ein Kraftfahrzeug, insbesondere einen 
Personenkraftwagen. ist aus einem Unterteil und einem 
Oberteil zusammengesetzt, wobei Unterteil und Oberteil 
etwa in Hdhe einer Gurtellinie miteinander verbunden sind. 
Damit ein vorhandenes Unterteil in einfacher Weise mit 
unterschiedlichen Obertellen versehen warden kann und 
eine gute Verbindung zwischen Unterteil und Oberteil erzielt 
wird, ist vorgesehen. daft in gemeinsamen Verbindungsbe- 
reichen sowohl am Unterteil als auch am Oberteil separate 
Knotenelemente angeordnet sind, die bei zusammengesetz- 
ter Karosserie formschlussig miteinander zusammenwirkeh. 
Femer ist in jedem Verbindungsbereich zusatziich eine 
losbare Verbindung zwischen den korrespondierenden uber- 
einanderliegenden Knotenelementen vorgesehen. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft eine Karosserie fOr ein Kraft- 
fahrzeug, insbesondere einen Personenkraftwagen. die 
aus einem Unterteil und einem Oberteil zusammenge- 
seut ist, wobei Unterteil und Oberteil etwa in Hdhe 
einer GQrtellinie miteinander verbunden sind. 

Bei einer bekannten Anordnung der eingangs ge- 
nannten Gattung (CH-PS 2 87 058) sind Oberteil und 
Unterteil an ihren beiden Enden miteinander verbun- 
den» wobei die Rahmenstruktur von Oberteil und Unter- 
teil im wesentlichen durch BlechpreBteile gebildet wird. 

Aus der DE-OS 33 46 986 geht ein Wagenkasten fOr 
einen Personenkraftwagen hervor, dessen tragende 
Konstruktion durch aus Leichtmetall hergestellte 
StrangpreBprofile in Verbindung mit aus Leichtmetall 
gefertigten Knotenelementen gebildet wird. Eine Tren- 
nung Oberteil/Unterteil ist bei dieser Anordnung nicht 
vorgesehen. 

Aufgabe der Erfindung ist es, an einer Karosserie fur 
einen Personenkraftwagen solche Vorkehrungen zu 
treffen, daB das Unterteil in einfacher Weise mit unter- 
schiedlichen Oberteilen (verschiedene Dachkonzepte) 
versehen werden kann und daB eine gute Verbindung 
zwischen Unterteil und Oberteil erzielt wird. 

ErfindungsgemHB wird diese Aufgabe durch die kenn- 
zeichnenden Merkmale des Anspruchs 1 gelOst. Weite- 
re, die Erfindung in vorteilhafter Weise ausgestaltende 
Merkmale sind in den Unteranspruchen enthatten. 

Die mit der Erfindung hauptsachlich erzielten Vortei- 
le sind darin zu sehen, daB durch die Anordnung von 
jeweils zwei getrennten Knotenelementen (eines am 
Unterteil, eines am Oberteil) in jedem . gemeinsamen 
Verbindungsbereich einerseits eine funktionsgerechte 
Verbindung zwischen Oberteil und Unterteil geschaffen 
wird und andererseits ein vorhandenes Unterteil in ein- 
facher Weise mit unterschiedlichen Oberteilen kombi- 
niert werden kann. Ohne aufwendige Karosseriearbei- 
ten kann auf diese Weise ein Unterteil wahlweise mit 
einem Coupedach, einem Targadach oder einem Ver- 
deck ausgestattet oder nachtriglich nachgertistet wer- 
den. 

Durch die Trennung Unterteil/Oberteil kdnnen fer- 
ner die Innenausstattung, die Sitze und dergleichen von 
oben montiert werden, was eine Montageerleichterung 
darstellt. Durch die Zentriereinrichtungen wird ein ein- 
wandfreier Sitz des Oberteils relativ zum Unterteil er- 
zielt 

Ein Ausftihrungsbeispiel der Erfindung ist in der 
Zeichnung dargestellt und wird im folgenden n&her be- 
schrieben. 

Es zeigt 

Fig. 1 in perspektivischer Darstellung eine aus separ- 
atem Unterteil und Oberteil bestehende Pkw- Karosse- 
rie im Rohzustand, 

Fig. 2 in perspektivischer Darstellung das als Coupe- 
dach ausgebildete Oberteil, 

Fig. 3 einen Schnitt nach der Linie IIMH der Fig. 2 in 
grdBerem MaBstab, 

Fig. 4 einen Schnitt nach der Linie IV>IV der Fig. 2 in 
grdBerem MaBstab, 

Fig. 5 einen Schnitt nach der Linie V-V der Fig. 2 in 
grdBerem MaBstab, 

Fig. 6 eine Einzelheit X der Fig. 1 in grdBerem MaB- 
stab und in Explosionsdarstellung, 

Fig. 7 einen Schnitt nach der Linie VII-VII der Fig. 6 
durch die beiden hinteren Knotenelemente in grdBerem 
MaBstab, 
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Fig. 8 eine Einzelheit Y der Fig. 1 in grdBerem MaB- 
stab und in Explosionsdarstellung, 

Fig. 9 einen Schnitt nach der Linie IX-IX der Fig. 8 
durch die beiden vorderen Knotenelemente in grdBe- 
5. rem MaBstab. 

In Fig. 1 ist eine Karosserie f fOr einen Personen- 
kraftwagen dargestellt, die sich aus einem separat gefer- 
tigten Unterteil 2 und einem ebenfalls separat herge- 
stellten Oberteil 3 zusammensetzt. Das Unterteil 2 der 
10 gezeigten Pkw-Karosserie umfafit einen Karosseriebo- 
den 4» bis zu einer Gflrtellinie 5 ragende SeitenwSLnde 6. 
einen Vorderwagen 7 mit Radk&sten 8 fOr die VorderrSi- 
der, ein Heckteil 9 mit Radklteten 10 fOr die Hinterr&der 
und seitliche TQrdffnungen II. 
15 Das Oberteil 3 besteht aus einem Dach 12 und Karos- 
series^ulen 13, 14. 15. Die tragende Rahmenstruktur 16 
von Unterteil 2 und Oberteil 3 besteht im wesendichen 
aus StrangpreBprofilen, die aber Knotenelemente aus 
GuB miteinander verbunden sind, wobei sowohl die 
20 StrangpreBprofile als auch die Knotenelemente vor- 
zugsweise aus Leichtmetall gefertigt sind. In Fig. 2 ist 
die Rahmenstruktur 16 des Oberteils 3 dargestellt, wo- 
gegen die Rahmenstruktur 16 des Unterteils 2 nicht na- 
her gezeigt ist. 

25 GemftB den Fig. 1 und 2 sind in den gemeinsamen 
Verbindungsbereichen 17, 17', 18. 18' sowohl am Unter- 
teil 2 als auch am Oberteil 3 jeweils separate Knotenele- 
mente 19, 20 bzw. 21. 22 angeordnet, die bei der Monta- 
ge der Karosserie zusammengefugt werden. so daB ein 

30 formschlQssiges Zusammenwirken der jeweils miteinan- 
der korrespondierenden Knotenelemente 19 und 20 
bzw. 21 und 22 erfolgt Ferner ist zwischen den korre- 
spondierenden Knotenelementen 19 und 20 bzw. 21 und 
22 zus^tzlich zumindest eine Idsbare Verbindung 24, z. 

55 B. eine Schraubverbindung vorgesehen. 

Im AusfQhrungsbeispiel sind an jeder L&ngsseite der 
Karosserie 1 zwei hintereinanderliegende Verbindungs- 
bereiche 17, 18 bzw. 17', 18' vorgesehen (Fig. 1). 
In einem vorderen Verbindungsbereich 17, 17' ist am 

40 Unterteil 2 ein Knotenelement 20 vorgesehen, das von 
oben in eine offene aufrechte Schamierstute 23 einge- 
steckt ist (Fig. 8 und 9). 

Das Knotenelement 20 weist einen der Innenkontur 
der Scharniers^ule 23 angepaBten Grundkdrper 25 mit 

45 einer etwa horizontal verlaufenden oberen Begren- 
zungsflSLche 26 auf. wobei in einem Eckbereich der Be- 
grenzungsflSlche 26 eine etwa quaderfdrmig ausgebilde- 
te Erhebung 27 vorgesehen ist, deren obere Begren< 
zungsflache 28 ebenfalls horizontal ausgerichtet ist Fer- 

50 ner weist das Knotenelement 20 zwei Anformungen 29, 
30 auf, an die einerseits ein querverlaufender ^ nicht 
naher dargestellter — Schalttafelquertrager und ande- 
rerseits ein ebenfalls nicht gezeigter L^ngstrslger vorn 
oben angeschlossen sind. Die beiden Anformungen 29, 

55 30 sind der Profilform von Schalttafelquertrager und 
Langstrager vorn oben angepaBt und ragen abschnitts- 
weise in Endbereiche dieser TrSger hinein. 

Als Gegenstuck zum Knotenelement 20 ist am Ober- 
teil 3 ein Knotenelement 19 vorgesehen, das mit dem 

60 vorderen untenliegenden Ende der Saule 13 fest verbun- 
den ist Das Knotenelement 19 ist abschnittsweise in die 
saule 13 eingesteckt Ferner ist das Knotenelement 19 
dem stufenfdrmigen Verlauf des unteren Knotenele- 
mentes 20 angepaBt. 

65 Beim Zusammenbau von Oberteil 3 und Unterteil 2 
liegt das obere Knotenelement 19 ortlich an vorstehen- 
den, ringfdrmigen Auflageabschnitten 31, 32 des unte- 
ren Knotenelementes 20 auf, wobei die Auflageab- 
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schnitte 31, 32 an den horizontalen BegrenzungsflSlchen 
26, 28 ausgebildet sind. 

Ziir Montageerleichterung beim Zusammenbau ist tm 
vorderen Verbindungsbereich 17, 17' eine Zentrierein- 
richtung 33 zwischen den beiden Knotenelementen 19, 
20 vorgesehen. Die Zentriereinrichtung 33 umfaBt zu- 
mindest einen Zentrierzapfen 34, der mit einer korre- 
spondierenden Aufnahme 35 formschlCkssig zusammen- 
wirkt. GemaQ Fig. 9 sind am oberen Knotenelement 19 
zwei mit Abstand zueinander angeordnete Zentrierzap- 
fen 34 angeordnet, die in Aufnahmen 35 des unteren 
Knotenelementes 20 eingreifen. Die Zentrierzapfen 34 
sind am oberen Knotenelement 19 befestigt, wobei ein 
zylindrischer Abschnitt durch eine Bohrung des K.no< 
tenelementes 19 hindurchgefilhrt ist und nach unten hin 
vorsteht. Ein unterer Endbereich des Zentrierzapfens 34 
weist auBenseitig eine Anphasung 36 zum leichteren 
Einfuhren in die Aufnahme 35 auf. 

Die Zentrierzapfen 34 sind gemM Fig. 9 als Hohlzy- 
linder 37 ausgebildet, dergestalt, daB Befestigungs- 
schrauben 38 zum Verbinden der beiden Knotencle- 
mente 19, 20 durch sie hindurchgefuhrt werden kdnnea 
Im AusfUhrungsbeispiel sind jeweils drei parallel zuein- 
ander verlaufende Befestigungsschrauben 38 zwischen 
beiden Knotenelementen 19. 20 vorgesehen, wobei die 
Befestigungsschrauben 38 etwa senkrecht ausgerichtet 
sind. 

Die Befestigungsschrauben 38 werden von oben in 
Gewindebohrungen 39 des unteren Knotenelementes 
20 eingedreht Das obere Knotenelement 19 weist 6rt- 
lich eine gebogene Stiitzf ISche 40 auf. an der drtlich ein 
nicht gezeigter vorderer KotflOgel aniiegt, wobei bei 
zusammengefOgter Karosserie der KotflUgel das obere 
Knotenelement 19 fast vollstandig abdeckt. 

In einem hinteren Verbindungsbereich 18, 18' sind 
ebenfalls zwei getrennte Knotenelemente 21, 22 auf je- 
der Fahrzeuglangsseite vorgesehen (Fig. 6). Ein unteres 
Knotenelement ist dabei von oben in die aufrechte Mit- 
tel- Oder SchloBsauIe 41 eingesteckt und in Lage gehal- 
ten. An dieses untere Knotenelement 22 ist ein nicht 
gezeigter Ulngstr^ger hinten oben angeschlossen. Ein 
oberes Knotenelement 21 ist in die obenliegende SSule 
14 eingeschoben und mit dieser fest verbunden. An die- 
ses Knotenelement 21 ist ein unteres Rahmenteil 42 
eines nicht dargestellten Fondseitenfensters angeschlos- 
sen. Am oberen und am unteren Knotenelement 21. 22 
sind in einem gemeinsamen Auflagebereich jeweils drei 
winkelig zueinander angeordnete Auflageflachen 43. 44. 
45 angeordnet, die aufeinander abgestimmt sind (Fig. 6 
und 7). 

An jeder AuflageflSche 43. 44. 45 ist eine Befesti- 
gungsschraube 46 vorgesehen, wobei die drei Befesti- 
gungsschrauben 46 unterschiedlich ausgerichtet sind. 
Eine innenliegende Befestigungsschraube 46 wird von 
oben montiert. wogegen die beiden anderen Befesti- 
gungsschrauben 46 von unten her eingedreht werden. 

Im hinteren Verbindungsbereich 18. 18' wird die Zen- 
trierung von Oberteil 3 und Unterteil 2 durch die unter- 
schiedlichen Schrigen der drei Auf lageflachen 43. 44, 45 
der beiden Knotenelemente 21, 22 gebildet. Ferner 
weist das untere Knotenelement 22 eine ebene horizon- 
tale Flache 47 auf, an der zwei Gewindebohrungen 48 
vorgesehen sind, in die Befestigungsschrauben fOr einen 
Lagerbock eines nicht naher dargestellten Cabrio-Ver- 
decks eingedreht werden kdnnen. 

Samtliche Knotenelemente 19. 20. 21. 22 sind der 
Form der sie umgebenden Tragerstrukturen angepaBt. 
wobei die Knotenelemente 19. 20, 21, 22 zusatzlich 



durch Kleben oder SchweiBen mit der angrenzenden 
Tragerstruktur verbunden sind. 

In Fig. 2 ist ein Coupedach dargestellt, das aus einer 
Rahmenstruktur 16 unddem eigentlichen Dach besteht. 

5 Die Rahmenstruktur 16 umfaBt zwei seitlich auBenlie- 
gende Dachlangsholme 49. die Qber einen Windlauf- 
quertrager 50, einen Dachrahmenquertrager vom 51 
und einen Dachrahmenquertrager hinten 52 zu einem 
kafigartigen Gebilde zusammengesetzt sind. Ein vorde- 

10 rer Abschnitt der Dachlangsholme 49 btldet abschnitts- 
weisedie Saule 13(Windschutz$cheiben- oder A-Saule). 

Ferner umfaBt die Rahmenstruktur 16 eine B-Saule 
14 und ein langsverlaufendes Rahmenteil 42 fOr das 
Fondseitenfenster. wobei das Rahmenteil 42 mit der 

IS B-Saule 14 und dem Dachrahmenquertrager hinten 52 
fest verbunden ist In den durch die beiden Dachlangs- 
holme 49, den unteren Windlaufquertrager 50 und den 
Dachrahmenquertrager vom 51 gebildeten Rahmen ist 
eine Windschutzscheibe 53 eingesetzt, die mittels eines 

20 KlebekOrpers mit dem Rahmen verbunden ist Der hin- 
tere Bereich der Rahmenstruktur 16 wird entweder 
durch ein Blechteil. ein Kunststoffteil oder eine groQfia- 
chige Scheibe abgedeckt 
GemaB Fig. 3 ist ein aus Aluminium gefertigtes 

25 Blechteil 54 vorgesehen, das Qber eine Klemmverbin- 
dung am Dachrahmenquertrager vom 51, den beiden 
seitlichen Dachiangsholmen 49 und dem Dachrahmen- 
quertrager hinten 52 in Lage gehalten ist Ein nach unten 
abgestellter Steg 55 des Daches wird mittels eines 

30 Klemmkdrpers 55 befestigt wobei der Klemmkdrper 55 
in eine Aufnahmenut des StrangpreBprofiles eingesetzt 
wird. Zusatzlich ist eine Verklebung zwischen dem 
Klemmkdrper 55 und der Aufnahmenut des StranpreB- 
^prof ils vorgesehen. 

35 Die Fig. 4 und 5 zeigen jeweils einen Schnitt durch 
den seitlichen Dachiangsholm 49. wobei das Strang- 
preBprofll aus SteifigkeitsgrOnden als Mehrkammer- 
profit ausgebildet ist Das StrangpreBprofil weist drtlich 
eine hinterschnitttene Aufnahmenut 57 fOr einen Dicht- 

40 korper 58 auf, der mit einer seitlichen TQrscheibe 59 
zusammenwirkt Ferner Ist am StrangpreBprofil ein 
Aufnahmesteg 60 fOr den Klebekdrper der Windschutz- 
scheibe 53 bzw. eine Abstellung 61 des Daches 12 auf. 
Durch Beschneiden eines auBenliegenden Flansches 62 

45 des StrangpreBprofiles laBt sich eine unterschiedliche 
Breite des StrangpreBprofiles entlang seiner Langser- 
streckung erzielen. AuBerdem ist ein Dachhimmel 63 
bzw. eine Saulenverkleidung 64 am Dachiangsholm 49 
befestigt Hierzu sind am StrangpreBprofil eine oder 

50 mehrere Aufnahmenuten vorgesehen. 

Patentansprtiche 



55 



60 



65 



I. Karosserie fUr ein Kraftfahrzeug. insbesondere 
einen Personenkraftwagen, die aus einem Unterteil 
und einem Oberteil zusammengesetzt ist, wobei 
Unterteil und Oberteil etwa in Hdhe einer GOrtelli- 
nie miteinander verbunden sind. dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die tragenden Rahmenstrukturen 
(16) von Unterteil (2) und Oberteil (3) im wesentli- 
chen durch StrangpreBprofile aus Leichtmetall ge- 
bildet werden. wobei angrenzende StrangpreBpro- 
file durch Knotenelemente aus LeichtmetallguB 
miteinander verbunden sind und daB in gemeinsa- 
men Verbindungsbereichen (17, 17'. 18. 18') von 
Unterteil (2) und Oberteil (3) sowohl am Oberteil 
(3) als auch am Unterteil (2) jeweils separate Kno- 
tenelemente (19. 20, 21, 22) angeordnet sind, die bei 
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zusammengesetzter Karosserie formschlussig mit- 
einander zusammenwirken und daB in jedem Ver- 
bindungsbereich (17, t7\ 18, 18') zusStzlich zumin- 
dest eine Idsbare Verbindung (24) zwischen den 
korrespondierenden, Qbereinanderliegenden Kno- 5 
tenelementen (19, 20 bzw. 21, 22) vorgesehen ist 

2. Karosserie nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, da0 auf jeder L^gsseite der Karosserie 
zumindest zwei gemeinsame Verbindungsbereiche 
(17, 18 bzw. 17', 18') zwischen Oberteil (3) und Un- 10 . 
terteil (2) vorgesehen si nd 

3. Karosserie nach Anspruch t, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB in einem vorderen Verbindungsbe- 
reich (17, 17') am Unterteil (2) ein Knotenelement 
(20) vorgesehen ist, das mit einer angrenzenden 15 
Schamiers&ule (23) fest verbunden ist und daB an 
dieses Knotenelement (20) femer ein LSlngstr^ger 
vome oben und ein Schalttafelquertr^ger ange- 
schlossen sind. 

4. Karosserie nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 20 
zeichnet, daB im vorderen Verbindungsbereich (17, 
17') am Oberteil (3) ein Knotenelement (19) ange- 
bracht ist, das mit der benachbarten S^lule (13) fest 
verbunden ist. 

5. Karosserie nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 25 
zeichnet, daB im vorderen Verbindungsbereich (17, 
17') zwischen Oberteil (3) und Unterteil (2) eine 
Zentriereinrichtung (33) angeordnet ist, die zumin- 
dest einen etwa aufrecht ausgerichteten Zentrier- 
zapfen (34) umfaBt, der in eine korrespondierende 30 
Aufnahme (35) eihgreift 

6. Karosserie nach Anspruch 5, dadurch gekenn- 
zeichnet,- daB der Zentrierzapfen (34) am oben lie- 
genden Knotenelement (19) angeordnet ist, woge- 
gen die Aufnahme (35) am unteren Knotenelement 15.; 
(20) vorgesehen ist 

7. Karosserie nach den AnsprOchen 5 und 6, da* 
durch gekennzeichnet, daB der Zentrierzapfen (34) 
als Hohlzytinder ausgebildet ist, wobei durch den 
Hohlzylinder (37) Befestigungsschrauben (38) zum 40 
Verbinden von Oberteil (3) und Unterteil (2) hin- 
durchgefOhrt sind 

8. Karosserie nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB in einem hinteren Verbindungsbe- 
reich (18, 18') ein am Unterteil (2) befestigtes Kno- 45 
tenelement (22) vorgesehen ist, das mit einer an- 
grenzenden Mittel- Oder SchloBs&ule (41) fest ver- 
bunden ist, wobei an dieses Knotenelement (22) ein 
ULngstr&ger hinten oben angeschlossen ist. 

9. Karosserie nach Anspruch I, dadurch gekenn- 50 
zeichnet, daB in einem hintenliegenden Verbin- 
dungsbereich (18, 18') am Oberteil (3) ein Knoten- 
element (21) angebracht ist, das mit einer aufrech* 
ten S^ule (14) und einem Rahmen fur ein Fondsei- 
tenfenster verbunden ist 55 

10. Karosserie nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB an den beiden hinteren Knotenele- 
menten (21, 22) drei winkelig zueinander ausgerich- 
tete Auflagefl&chen (43, 44. 45) angeordnet sind, 
wobei im Bereich jeder Auflageflache (43, 44, 45) 60 
eine Befestigungsschraube (46) vorgesehen ist 
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